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Forsalongen Abeuellt fridn FAREN 4
Bariusidy wid kagplars 22 Angbatar i gammalt rederioyort
Fparde sidan Tsons fidnge — oo en misriyckiad res

Bowsi Ay infor trafikstartes
Det binde for femsio dr sedan
Sommar vid Vasterbavet
Eanian 4 = bur funperar det?

2

Maid dnghde pi Yongtzefloden
ENGELBRERT pab Silfant 150 dy!
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Akterspegeln

16
11
12

Forsalongen

Anghiten 161 wvae klar am limnas
tll tryckerict dagen  efter  dngaren
BonuseAs gick ur pd drets firsta tur
med passagerize den 1 maj,

Aur det 5r miinga som 4r engagerade
som besittning 1 dngaren Bonusitin
miirkres inte minst under de tvd dagar
det var sikerhersgenomging ombord i
slutet av april med roralt 110 deltagare,

_Som  bifaga  till Anghlten  t8ljer
Angddirtwrer 2016 for Bonusiin och
FAmjan 4. Himta giirna fier broschyrer
ombord | BomustAn cller  vid
infotavian pd kijen och sprid nll vinner
och beleanta!

Detta nummer av /lngb&tm handlar
torstas om vira egna ovi dngbitar, men
ocksd om andra pi intressanta firvaten
shsom Norra Ishavet, Yangtzefioden |
Kina, Tinnsjeen | Norge och Siljan i
Sverige.

Guxnar SODERBERG

Bidrag till Angbiten

Vi tar giirna emot bidrag inom Amgidren
intresseomedde; Angbatar och inghdts-
trafik, giirna pd vistkusten,

Manusstopp for Angbiten

Nr 32016 (162) 19 september 2016
Nr 4 2016 (163) 14 november 2016

Omslaget

’{"X"’”’ BopssrAn pasierar Slotisberyer

15 | pd dress premsirisr med inbpedna gdit

15 |

Tungvattenaktionen o 88 Hivwo 22
24 | lellt en Rore Bt

den 1 ). Foto Guunar Shderbery frin
Foangay 4 som folfde vederibollogan por

Argbalsen Vr 2 0y

BonusLAN vid kajplats 22!

Dt blev inte som vi tdnkt, ffng‘wm
BonusiAn  kommer nte att ligga vid
Stenpiren yoms planerat var. Inte heller
vid den provierista kagplass 11 Vad
dar Mitne?

Infedningsviz hade vi riknat med ant
Stenpiren skulle vara klart tll utlovade
15/4, Omkring midsommar bley nist
bud.

Tvd alternativ fanns nu: Stenpiren
och Kajplars 11, Turlistan skulle tryckas.
Det var  brdrtom, Lite luddighet
uttrycktes om kajplatsema, De ligger ju
bredvid varandra,

Kojernas blivande ligare, Park- och
Naturforvaltningens representant,  tar
fiir giver atr 15/4 sedr fast och tecknar
snabbe ctt kontrakt med annat fartyg
om kajplats 11. Detta kommer snabbr pd
plats. PoN¥ inser att man gjort bort sig
ordentligt och Ayr filter.

Viira forhandlure, Kim Forssblad och
Bjorn Irwert dr minst ssgt imiterade
au men inser omgiende att en process
mte skulle leda nigonstans. Omajliga
firslag foredis dem: Lundbyhamnen,
Cityvarvet m. fl. Skeppsbrokajen, viir
vinterplats, lir inte nibar med tyngre
transporter,

Hamnen kontaktas. Denna i sin tur
tar kontakt med Alvstranden under mot-
tor: "Detn miste losas”,

En bister viirmorgon méts si Kim och
Bjoen med Hamnen och Alvstranden
vid kajplats 22, Hamnen dr allmiing
positiv, Alvstranden ser till atr vatren, el
och wopcontainer m. m. finns pd plats,

Anghlten Nv 2 2016

Angaven Boowsidy vid dajpless 22 Martbaggsbagen, atldeler intill Rosendwesds tidigare firjeltge och
Rosenbundokamalers mywming. Foto Gonnar Soderbery 1 way 2016

Ansvurigs  projektledare tecknar dess-
utom ett storre antal andelar i dngaren,

Kajplars 22 strax vister om Rosen-
lundskanalens utiopp blir alitsd vir hem-
leaj fram il eluret av juni.

Hage tonlige? Overklaga? Processa?

Vira forhandlare anser med ritra ate vi
inte har nigot att vinna med detta, Vi har
fiet en hyfsad kajplats, goda kontakeytor
med Alwstranden, Hamnen, Skanska,
Trafikkontoret och TrunApuRes samt
Stena.

P4 ite sike 4r derma det enda rka,

Fakta om kajplats 22

Ancanes Bosusuane kajplas 6ill slutet
av juni 2016,

Kajen dr triiskodd pd utsidan.

El och vatten ir framdragon
Sopcontainer komimer,

Nirmaste sparvagnshillplass: Jirntorger
Nitrmaste busshillplats: Jirnvigen

Vi kommer att informera via hemsidan,

Facebook, GP-annons samt Ticnet om

varifrin vi avzeglar under juni minad.
Bo Stanmank



Fjirde sidan
; Arsstimma i ,:\ngbﬁtcn
Ekonomisk Forening

dger rum ombord
1 Angaren BopuscAN
vid kaj 22 innll Rosenlund
Mindagen 13 juni 2016 kL. 18.00
Om Angaren inte & pé plars hillls stim-
man pa Sillskapet Anghitens kontor,
‘ Skeppst

on 546, vin, 3.
Alln andelsdgare i vilkomna!
L,

Agneta Enksson

' Ordfi

DTANGE ‘

Andelar siljes vid drsstAmman

Arsméte i

| Siillskapet Angbiten
Medlermnmarna kallas till Arsmore

lérdagen 29 oktober 2016 kL 12.00
1 Syomanskyrkan, Stghergstorges,

(;H‘.d\‘.\w‘.

Arsmbteshandlingar bifojras
tidskriften Anghiten infir mdtet
‘ Fare motet, fran k. 11,30, serveras

kafic

¢ med EMOTRAS
Vilkommen!

Styrelsen

Siillskapet Angbiten

Nya medlemmar Farvil

¢ balsar falyamde ny

vféomma i S

F O angare

Kenneth Anderssan, :-\rlang
Kerstin Boge, Hitrry
Rut Binnsgard, Molndal ‘
Garan Dahlstrom, Marstrand

Sten Ekvall, Nvkvam

Karl Glimnell, Marstrand

Roland Hoenteldr, Géteborg

Carl-Johan Lofberg, Lerum

Per H Petersson, Malndal

Rutgeesson Marin AB, Marstrand [
Ake Stigebrandt, Marserand

I st siillskap eller i en forening dir flera
medlemmar har uppnitt mogen dlder for
I sedan, hinder det urnt ndri viinne

lotsligt tynar bort eller helr hastigt

r

rycks bart,

Nigra har art pligas av ohiilsa under
ling nd.

En vira kamrater i Maskin has nu ela-
it sin sista manover och skrivit site Val
i Maskin

Lennart Persson var m zom

formgivase vid ett stirr firetag, Over

huvudrager var han
g Att fi hisra honom besiittn om

hemma pa form-

olika arkitekrur- och mébelstilar var en
formin.

Nu har han lamat vir skara och vi s-
i rommer? | ger Tack for din insats

v ooy 2018

Bo Stanmany

Fugiviten Nr 2 X

BoHUSLAN infor trafikstarten

Den 9 april var det mote ombord |
Warowa for de som dr aktive pi olika
poster ombord | Bonustan och FAran
4 cller pd annat siee § verksambhbeten kring
de bida fartygen,

Den 15 april var Bosusvan klar ate gi
tor egen maskin trin Gotenius Varv nll
kaj 22 ntill Rosenlunds flirjelige.

Ombord var dock inte allt klart infér
den traditionelln premideturen den 1 may
med inbjodna giister, De flitign ombord

drerstiende i

jobbade pi bra u
veekorna fBr att £ dngaren presentabel
Den 28 och 30 april var der sikechers
dvningar ombord 1 Bonustax. For an
arbeta ombord 1 sommar miste man vant
med pd en av dessa,
Niir jag var med ombord den 28 april

var der R0 pessonet

som delades upp

i fyra grupper. Claes Verner och Per
Ahlquist holl i bargning av nddseilld i
dstar. Eva

sjon, livilottar och rad

Helmerson och Sture Svensson informe-
rade brandutrustming och brandlarm

Ang Lervik visade hur HLR och

hilirtstarture fungerar

Ingemar Petersson, som tillsammuans

med D

ng, berdtrade om ot dee dr v

Engstrom,

et art lisa
igenom den uppdatersde sikerhetshand-
boken och om rutiner ombord fir at
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Det hinde for femtio iar sedan

1966  hade .'\n"n'niu_:v: 4'{'.‘\],'1"’.‘1":"? uird
svertagit dngaren  BonvG AN och for-
beredide farsta sisongen 1 egen regn.

I Angbitens extranummer 4%, beris-
tades em dockmingen som grondes under
pingutbelgen 28-30 muf 1966:

Som  tdignre omtalats,  dockudes
“Bobustan” under pingsten hos firma
Roos & Hagstrtim gt Ringon. Indock-
ningen var klar ca 16.30 fredagen fore
helgen med benigen bogserhjilp av Bog-
sexbolaget Sven och hela forloppet fore-
vigades av Smalfilmssillskaper. P4 vag nill
dockan timdes dngpannan pd sitt vatten
fir art mojliggora inre panninspektion,

Redan pi fredagsl n barude bot-
tenrengoringen med. hjilp av vatten,
skeapor ech stilborstar, Nimaviied skal-
beviixning fanns inte men vil eet lager
av slam och gronalger. Tywirr - svarade
nte antalet arbetsvillign hiinder mot det
antal verktvg och olbackar, som Sall-
skapet skaffat fram,

Det ringa antal medlemmar, som
trots det vackm vidret stillde upp, fick
arbeta hirt under hela helgen for utr full
falja programmet, som helt bestiimdes av
méjligheterna att fi fartyger ¢ docka till
rimligt pris. Hade vi vasit flers, hade det
girt fortare och litrare och vi hade baft
annu treviigare,

Efter avslutad rengéining vidrog inspek-
tion av fartygers botten, propeller, propel-
lerixel och roder. Fartygsinspektionens
atsiinde  provborrade ach  dverhamrade
bottenplinaena, skiisskidade nitrader och
ant samt granskade rodrets upp-
ing och propellermxelns utseende.

Bossiaw 1 ytdsodrn pd Rows & Hugstrom vare pd Ringon pamgsrbedzen 1966, Foto Dag Almén

Kopplingsbultarna mellan rodret och
styrledningen  kasserades och ersattes
med en av maskinavdelningen 1 rask
takt nysvarvade sadunn. Sedan alumi-
niumaneder, skiinkm av firma Olof P
Berg A-B. och awvsedda att motverka
rostning, pasvetsats,
pingstdagens  kvill
med koltjira,

Under tiden bottenarbetena pagick,
inpekterudes dngpannan sivil pd eld-

pibdrjades  pd
bottenmilningen

stads- som vattensidan av en anlitad ex-
pert, Denne fann inget anormalt shtage
hos anliggningen, varfir proveryckning
med vatten il en bit dver arbetsrycker
kommer att ske t dagama,

Tidigt ph tredje dagen pingse Aae
"Bohuslin” ater pi béljan brun och lig
ger hon nu pa sin ordinarie plats, forwid
med nyinkdpn fortojningar av moder
naste typ. A

Ur Angbdren Nr 4% Juni 1966

Anghiten Nr 2

Sommar vid Visterhavet

Visterhavet, salta sommardrdmmar, bad,
seghng och fiske. Men ocksi miljifor-
stanng, oleutslipp och utfiskning, Hur
iy havet egentligen, och vad kan man
gara langs kusten | sommar?

Namnet p hela havsomridet mellan
Jylland, Sgalland, svenska vilstkusten och
sidrn Norge ndmns forsta ginyen under
1600-talet; di anvindes Skagerrak om-
vilande med Kantegaet som namn pi
hela omridet, Skagerrak hade mer offi-
ciell prigel, medan Kattegatt var mer av
ett skimtsamt sjomanssprik

For sjondringen & Bohuskusten fort-
satt viktig. Hiir finns nigra av Europas
stérsta hamnar och fiskerindiningen &
stor. Firutom fisk borar restauninger se
de gastronomiska mojligheterna i ting
och briinsletiliverkare skisrdar sjopungar
for art framstilla biogas

Havet @r en unik resurs for bide ni-
nngshiv och rekreation. Men  pdfrest
ningarna mot ekosystemet blir alle stirre.
De blimusslor som filtrerar vatten frin
gifter fir arbeta allt hirdare och ilygris-
fingarna som dr viktiga barnkammare fir
dlar minskar. Klimatforindangama. g
att niya arter tar plats, Och plastmiingden
i haver dkar med katastrofala foljder fir
bide minniskor, djur och natur!

En temavecka om havet

Far att dka kunskapen om de problem
Viisterhaver stir infdr ordnas vasje fe
temaveckan Visterhavive
for dig som vill lara mer om hur du Kan
minska plassutstippen 1 havet, hur du
tillagar ting eller vill stilla frigor till en
torskare. Eller préiva pd seprhing, paddling

duphdien Nr 2 20046

och dykming. Eller ika med pi silsafari,
klappa fiskar och besdka naturreservat
vid kustens riaste utpest.,

I ar Jiggs stort fokus pi cffekeerna
av klimatforindringar med hland annat
hagre havsvattonstand och nya arter; Are
bli medveten om havets resurser och vad
vi behbver atgiirda for att vi lugnt skall
kunna fortsdrea ate njuts av seghing, fri-
luftshiv, god mat frin haves och hiirliga
bad!

Det blir aktiviteter fir alla d)drar, de
flesta gratie. Den gemensamma ramen ar
kunskap om havet och miljon, Nyt for
1 Ar dr are der erbjuds akoviteter 1 s3vil
Bohuslin som Halland och Skine.

Vitlkommen att wppleva Viisterhavet
pd minga olika siee!

Guxirea Orasorn

Viisterhavsveckan

Under Visterhaveveckan 6~14 au-
gusti ordnar ete 70-ral arrangorer
aktiviteter under, éver och vid vat-
tenytan. DA kan du wiffa foeskase,
lira dig mer om havet, njuta av
havsnara kustreservat, folja med pd
silsatari, uppticks hivet under vtan
och mycker mer!

Vistethavsveckan ordmas av Viis-
tra Gomlandsregionens miljnimnd
fiir art uppmirksamma miljsproble-
matiken lings kusten,

Folj oss ph www.vasterhaviv

ck-

an. se, Instagram eller Facchook!

—

VASTER

~HAVS
- VEGKAN

614 AUGUSTI 2016

EN TENAVECHA FOR MANSMILJON
MWW VISTERRNIVELRAK SE

.

Guidade vandringar
1 Viistra Gotalands

naturreservat

Folj med pi en vandring under led-
ning av sakkunnig guide! Vandring:
ama presenteras 3 tryckt broschyr
och pd www.vastkusestifielsen.se

Vistkuststiftelsen fievaltar mingn
AV natureeservaten 1 viistra Sverige.
Bakom Vistkusssaiftelsen stir Vas-
tra Gotalandsregionen, Region Hal-
fand och Gateborgsregionens kom-
munalforbund

~1




FARJAN 4 — hur fungerar det?

Vi sam dir besitming | FXmax 4 fir
pi varje tur frigor om hur det fung
erar med framdrivningen av firjun,
Frigoma kommer som regel med an
ledning av ate firjan dr dubbefindad
med propeller exch roder § bida andar
Hur det fungerar pi en v
vet eller inser de flesta. F
vet hur det fungerar pd fir)
ren enkla och sialvklara.

lig bt

15€ SOom

an & sva-

For och akter?
Forsta frigan brukar vard hur man
ser skillnad pd fir och akter, Svarer
iir att pannan stdr | forlige dndan av
maskinrummer medan ingmaskinen
stdr akter om pannan, Ser man firjan
utifriin snir skorstenen f6r om vennla-
torer och skylight

Det iir bura 1 fieliga seyrhytten som

der finns talsér 4l maskinrummes
Talréree ar avserr 8 nddkommuni-
ration med maskinrummet och for
att inte firvilla mask

ten finns det
bara | en styrhyer. Befiilhavaren skall
inte kunna ropa exempelvis full back
frin vilken hytt som helst eftessom
maskinisten inte kan avgora i vilken
ands som befilhavaren seir

Roterar bida propellrarna?
Andra frigun brukar vara om hur he-
filhavaren mandvrerur  propelirama
och am en eller i propellrae driver
samtidigt, At befilhavaren mte sjlifv
kan mandvrera maskinen ar der wor-
mada niir det giller dngmaskiner.

Dee i didstor de¢ finns en maskin

telegraf dir befilhavaren viilier stopp, fram
cller back samt sakta, halv eller full fart, |
maskinrummet finns motsvarande maskin-
telegral med en sgnalklocka och dir ma
skinisten ser vad befithavaren vill ha For
mandwver och utfir den,

gmaskineas vevaxel dr fast bultad till
torliga och uktre propelleraxlarma. Propell
rurna kan alltsd inre frikopplas frin maski-
nen utan bady propellams roterar samri

digt dar den aktre trvoker och den fisrd

drar vid ging framat,
Den aktre propellern absorberar alltd
mest kraft frin maskinen medan den forli-

ga varierar i kraft beroende pd hur snabbt
figan gir genom vattner, Vid dndrad
firdoktning clles uppbackning infér till
Haguning maste maskinens rotationarikt-
ning dind !

Det gor maskinisten med
hilp av emkastningsspaken. Maskinens
varvtal regleras med phdeaget,

Vad hinder vid backning?

Vid backning drar en bit med bara en
propeller aktem it sidan. Angaren Bo-
HUSLANS maskin
maskin medurs vid ging framis serr ak-
tenifrin.

ir precis som fiirjans

dugiviver Nr

Vid backning gir maskinen moturs
och propelleen pd Bonustas drar ok
terskeppet dt bubord, vilket beror pi act
vattentrycket dr surre pi der propeller
blad som for nllfillet ir nederst medan
der som dr dverst har mindre tryck pa
sig, Det dr alltsi mot naturkeafterna ate
kunna backa rake

Hur blir det di med Finjan 4 vid
backning? Jo, hir drar bida propelirama
ir babord ach det blir istiillet en parallell
sidofirflyttning av flirjan it babord. Vid
inkorming nll firelige mellan dykdalber
graller det allsa art styra ndra de pk stvr-

Anpldeen Ne 3 2006

till de pd babordssidan nilr uppbackning
en ech dirmed sidoforflyttningen pabor-
jas. Det ar enkelt att backu rakt eftersom
det gar ate styra med firliga rodeet.

En mycket tysdlig egenhet med figan
ar att den girar mycket bittre it styrbord
in 4t babord, cavsetr firdrikening. Det
l‘fn).’ ;‘i ate I‘r\ Arurnas rll!.l“ll"‘ir]k['
ning vill minska svangradien 4t styrbord
dka den 4t babord

Hur fungerar styrningen?
Det dr ocksd en del fragor om bur styr-

ningen  fungerar ph finan  eftersom
der gle att se aet rarten dven ror sig s
den styrhytt som &r obemunnad, Svaret
pé detta dir arr bida rodren Ar samman
kopplade med  kittingar och  stiinger
under dick. Det dr alltsi ganska tunga
k‘.‘"l}‘”l';ll:cl som '\kil“ LL'A! runt l“(:'»‘
rasten

Rodren iir balansroder med en atdere
roderarea pi ¢na sidan roderaxeln och
en mindre pd andra sidan. Vid ging
framir skall rodren allnd skipa si arr
den  stora roderarean  Gr akrer om
roderaxeln.  Star rodren ac fel hill blir
ratten s tung att det inte gir aet orka
hilla den mer dn vid sakm fare. Vid
dndrad firdrikening skall dirtor rodren
svitngas runt 180 grader s att de stir it
ritee hall,

Hur utt s ph
rodesligesvisaren framfdr rarten. Ar den
utanfiic skalan 3t babord stir rodren it
fel hill och det dr bara ate veva pd A&t
styrbord fr art sviingz runt rodren &t
riet hatl Det finns ett stopplige at bida
hill s det gir inte wiingn runt rodren
360 grader, men det gir ca 300 grader

rodren seir g3

Avgang frin firjelage

Vid utging frin finclige dr  det
srartast att befilhavaren
rodren innan han bytt ol den styrhyn
han skall kira frin, Vid utging frin
Klippans firjelige giller der vid vistlig
kuling art verkligen sviinga upp Higans
akter i mycker som méili
den for att B marginal ph lis
man slipper kajen ach innan figan fir
styrfart. For are lyekas med dettn miste

e '-'inl'lfl'

mot vin
dan nilr

9



man kira med full maskin mot kajen
och med rodren stillda at babord for
ging mot kzjen. Det lr bara det akire
rodret som kan styra wpp figan mot
vinden och di maste dot std thr gling
mot kajen for ate £ maximal propeller-
sttim. Dt fielign vodrer gor ing-
en mytta sk Hoge fifun ligger vid
kajen.

Nir fiirjan inte vill upp mer mos
vinden iir det bara att byt till den
stychytt som & urdt dlven. Vil pa plars
drar man  maskintelegrafen frin  full
fram till full back och samtidige sviinger
man ratten dt styrbord si rodren svings
runt. Eftersom man no vill ha babords
roder fiir atr hilla upp mot vinden
vicker det art svinga runc etr kvarts
vary, vilker gir mycket snabbt efter-
som propellerstrommen hjdlper till aet
sviinga runt rodren, Fegar man pa nagor
sart dir det Liee att hamna med lingsidan
lings palvirket pd lisidan och dd dr dec
bara att bigja om igen.

Viss bogpropellereffekt

En fordel med att rodren ar sam-
mankopplade dr art det glr arr B viss
bogpropellerelfeke under nigm sekundes
med hidlp av forliga rodree vid tilligzg-
ming om det svings lite it sidan samti
degt som uppbackning gies,

Art ki filgjan &r inger enmansgbr,
En samtrimmad befillhavare och maski-
nist ger de bista (Grutsiistningar, Sedan
behdvs ftiestis en dicksman och giirna en
eldare s blir det en komplett besittning
fér art ktira firyan.

Gusnar SopernerG
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Aktuellt frin FArjaN 4

Arets firrea destalimingstur Egrdes dew 24 april for Varesforum, Har wndee wppedidlles wid SVI-baier

1 Lumdbybammnen. Fats Gunsar Sidvrbverg

FAwax 4 har varit iging ovanlige ridigt i
ir. Redan den 23 april jordes en teknisk
provtur pa ditven, Desstérinnan hade pi
sedvanligr sire lingfredagen samlat de
akriva som en del | forberedelserna for
sdsongsstarten,

Den 24 april var figan uthyrd for
rundturer med deltagarna i Varveforum
som i dr var forlage till Géteborg, Varvs-
forum som Inleddes pd lordagen med
firedrag pd Sjofartsmuseet arrangeeas av
Niitverket Svensku Vary och samordnas
iv Sjthistoriska Museet. Sondagen ligna
des &t en rundtur dar Ingvar Kronhamn

guidade ombord och Hans Nilsson frin
Varvshistoriska  foreningen 1 Géteborg
pi Gonverken med bestk i den nva lo-
kalen pd Andess Carlssons gata 11,
Under vintern har Sjéfarsmuscer Ak-
variet tagit fram ett aye avtul gallande
FArjaN 4 som tecknas mellan firans
fignre Stiftelsen Styrelsen fir Gésteborgs
Sjufarrsmuseum och Sillskapet  Ang-
biten, Dessutom skall ete avtal tecknas
mellan Siatastsmuseet Akvariet och Sill-
skapet Angbiten dir formerna for verk-
samhetsarbeter skall regleras
Gunxan Séversere
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Angbitar pi ett gammalt rederivykort

tBytlordens

sKung Renes

*Alb, Khronaviirds

Skitrghrdsbirar  och  andra  Fiknade
mindre passagerarfartyg, som  ju dr
min awde/ning, foeckommer inte allt
15t ofta ph gamla vykort pa det, som vi
deltiodoger idag brukar kategorisera
som  reklam- eller redenivykort, och
med gamla vykort menar jag di vykort
fzhn forsea hiilfeen av 1900-talet,

Nigra firaligs vykort med shaingirds-
dngare, dir utgivningen farmodkigen har
wvarit dgnad arr mer eller mindre giea lite
rekbam for baten eller dess redert finne
visserligen, men de dr thmiligen sillsynes,
drminstone i mina vwkortslidor,

Ett ingbitsvykorr, som nog kan ha
urgivits e 1 reklamsyfte, vill jag gienn
visa, och det iir alltsh denna trevliga och
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intressanta gamli vykormsbild med tre ay
Anghits AR Bobudanska Kustens skiie-
ghrdsingare.

Vykortet ar bade sknvet och post-
ganges, stimplat i Stenungsund den 16
juli 1910, och min gissning ir, att det
kan ha tllkommit omksing 1905, Som
utgivare stir R, Linduhl, och det hand-
lar di om den kiinde fotograten Robert
Lindahl, som vid denna tid och fram tll
1911 skall ha bedrivit fotografisk verk-
samhet 1 Ljungskile.

Denne fotograf hade tvi bedder, som
ocksh var fotografer, dir inte minst Axel
Linduhl iir ers ganska villkint namn §
dessa fotografiska sammanhang. Kort-
skrivare Osoar till detta visade vykore har

skickat sin korthilsning 6ll Fru Avna
Andersion, Muattransbuset, Vesterldngga-
tan, (ddevali,

Som synes idr det dingaren Byvjox-
oEN (dock felaktige szavad Byrionoes),
senare Ockersbolagets Bund, som ar
avbildad tll wvanster, filjd av den
pampigz Kune Rang, och till héger i
bild passagerar- och lastingaren ALgenT
Enrexsvian,

I mia wkortsgommor  har  jag
faktiskt et liknande redfamoykort frin fo-
tografen Robert Lindahl, bara med den
skillnaden att det kortet visar fyra andra
uv Bobuslinska Kustens passagernrbitar,

RaGuaw Macnanper
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Isens finge — om en misslyckad resa

2 angusti 1881

Wi lig for ankar. Alle man var i
arbete, fag, Emanuel Andessson, elidire
M dngfartyget  Oscan DicksoN  soh
andremaskinisien Karl Guitof  Nili-
sont Sade wakten © maskin, Jay tittade pit
Blockion. Det var 40 sinuser koar $ill
vaktavlisning klockan 12. Der shall bl
ckine fir fag dav inte jovit mycket den
Jitngna natten, tiykte fag.

Eldarrna var inskjutna  och  dngon
bude fallit till fyra skilpund, varfor jag
dpprade sotkranen ook lat dnga gd ut
Jor att det inte skulle b vokuum @ pan-
na. Inga ooder war givna frin dack,

D bgwde o isen Romma. Nilsson tittade
upp.

Den stoter pd styrbords sida, mumiba-
de han till mig. Vi sprang fran maskin
upp pd dack Vi by ant isen var § full
skruvning runt fartyget och det Enaka-
de orovickande. Jay sdg art dicksbalben
midskepps  kndckies v Dacket  shots
upp frumfir o5, planker ooh  allkons
drite kastades om wartanmat upp ¢ fuften.

Satans pocker, det dr rena Aelfoetes,
ropide Nilsson med séeack | réster.

Sd bade jag aldrig hort howom Joe-
we, tankte pag remtidigt som jag sig
propeliern spremga ¢ bizar.

Emanvel, alta dig, ropade Nelrson,
Sfartyges kidms bap midskepps!

Se bokom dip, akterstiven sbjuts upp,
repade jag tillbata.

Dir stod wi bela desateningen, wips
dara ¢ tumma bldder  och skor, ach
tittadde pd firrtyger som sakta sbruvade
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Avp'm Ovcar Dicksay byggdes wid Kockuwo Ferkstader 1 Malme 1850 ok sball inte
Sorvadelas mod kaatdmgaren Oscan Dicxsoy byged vid Lindbolmen 1877

sty @ wsem, Det som varit wirt hew, wn
der tio mdnader mie w3 legat infrusna,
Jingade av ten 1 Kavabwwr Nor
skrvvmingen stutade Aingde wire stalta
dngfartyy, OscaR Dkson, koar i m-n
meil vudr styrbords dagrida.*

1880 hade Vica drertkommit frin sn
bejublade resu genom den nyupptickea
Nordostpassagen och over Stilla Ha-
vet, Indiska Oceanen, genom Suezka-
nulen och Medelhaver, Atlanten, Ose-
ersion ech fram a6l kungliga slottet 1
Stockholm.

Den  seglutsen  inspirerade  redare
att soka en transportviig genom Norra

Ishavet for atr importers vete ull
Eusops. Losjorden © Sibirien runt
stiderna Omsk, Tomsk och Tobolsk
gav stora spanamilskicdar och ve-
tet hall summa kvalitet som prarieve-
tet i Nordamerika, men tll ligre pris,
Flodernu Ob och Irtisch var farbara
dnda till Tobolsk.

Frin Altaibergen kom slipade sten-
foremdl av besgarterna diorit, porfyr,
jaspis, marmor m fi som var popaliica
i praktbyggnader i stbree stiider och
i grovor nira Jonisej bréts virdefull
grafit. En lukeativ handel viintade den
som lvekades resa genom Karahaver,

Den ryske oligarken Sibicakott hade
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vant delakniy i Viegas fiird och besull-
de en sene dngfartyy anpassade for
whavstrafik. Oscan Dickson byggdes
pa Kockums verkstider 1 Malmé, Den
byggdes av jien med ovanligt starka
dimensioner fiie ast klara Gock dnivis,
byggdes for art endase gi
i trafik mellan Aoden Jenisej och euro-
peiska hammnstader, Den var fatbotrmad,
wiledes mern en flodbit in ett gogiende
fareyy, Toullingden var 176 for ach
starsta bredden 24 fot, Maskinen lim-
nade 75 hifstkrafter som skulle ge en
medelhastighet pd minst § knop.

Vid proviuren den 31 juli 1880
konstaterades  att  kolfsbrukningen
beriknades oll dtta och et halvt ton
pet dygn vid nio och en halv knops fart.
Segel anviindes fir ast spara kol,

Den 1 august avgick dngaren dll
Lindholmens varv 1 Géteborg  for
art utrustas. Som last medfirdes vk
demonterade  angslupar, byggda vid
Mozala verkstider. Den ena  skulle
trafikers Angarufloden och var utrustad
med en Angmaskin pd S0 hiastkrafrer,
byggd pa Lindholmens vary, Den andra
var en 100 histkrafters hjulingare for
trafik pd Bajkalsjon.

Mindagen den 9 augusti 1880, ki
8.30, avseglade Oscan Dickson frin
Lindholmen. Befilthavaren Emil Nils-
sun, styrmannen August Wahlgren och
toly mans besiittning hade manstrat pa
fisr tvil dr. Eldaren Emanuel Anderssons
dagboksanteckningar ligges tll grund
tor boken om resan. Han var bondson
frin Howva i Vistergotand och hade
tillsammuns med hustrun Lotren ete Titet
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torp, men han vill hellre vara 1ill sjoss
in skota jordbruk.

I Hammerfest 17-18 augusti monst-
rade yoterligare manskap pid och man
lastade maximale med kol, Aven reda-
ren  Sibiriakoff kom  ombord och
han skulle komma arr dominers Gver
betilet.

Oster om Jugorsundet vid on Vai-
gatj moete iberg och efter nigra dagary
forsik art hitta fram genom isen fick
man Aterviinda Gl Jugorsundet. Man
folide istitlet Novaja Semljas kuster for
att kommu dver Karshavet sl Jenise)
nomifrin, men méttes av dnno seirre
isberg och fast is.

Ater il Matotschkinsunder mellan
Nowaja Semljas huvuddar, gick man forsta
gingen pA grund. DA sttes ingslupen i
vatet, dngmaskinen montesades och
stupen anviindes for atr ligga ut ankare
fibr atr vinscha loss Oscar Dicksox,

Tidvatten och strim firsvarade arbe-
tec och forst ndr man fossar stora miing-
der kol och fort det fland, kunde man
komma av grunder. Darefter gick fing-
shupen framtir Oscan Dickson fir ate
midita vattendjupet,

Den 11 september motte tan skona-
ren Nogowann som hade kol och sale
med tll Oscar Dicksoxn. Kaptenen pi
Norotann ville efter omlastningen gi
nll Archangelsk och dvervintm  dir,
men  Sibiriakoff, som igde skonaren,
bestimde ate den skulle tas pd stap mor
Karahavet. Nu var det tvi kaptenes och
en redare som farmade beslut pi brygaan,

Den 14 september matte de, nim
Jugorsunder, dansks  dngaren  Nep-

TuN som kom med verelast frin Ob,
Kaptenen berittade att det var Eite ane
komma firbl och att isen var tann, Si-
biriakof! beslét art man skulle seanna for
reparationer och lata manskapet vifa.

Firden fortsatte den 20 september och
nir man hade kommit forki Hviton
stotte man pd stors isberg, strom-
mar och nordlig vind som pressade n
Oscan Dickson i Gydaviken, Efter
flera forsék att ni Jemisejs mynning
besloes ate gi in i Gydaviken och s
fartyget pi grund,

Nu insdg man art man mdste dver-
vintra ombord och valde da att fytaa
over i NorDLAND som var en tribir,
bekvimare och littare art halls varm, 1
en svilr scorm den 12 oktober kom bida
fartygen i rérelse. Man lyckades ridda
alla zom varit ombord pi Nororanp
inman skonaren firsvann med det mesta
av provianten.

Sibiriakoff och fem ur besittningen
begav sig den 20 oktober mesd bjalp av
amojeder mot staden Obdorsk (Sale-
khard) for att anskaffa mera mat och
kol Forst efter sex minader, den 23
april 1881, nadde detta fram cll de
vintande, sedan en rys: skyndat pd
samojederna, Vintern hade varit mycket
kall. Under januari och februari 1881
varierade temperaturen mellan minus
20 och minus 40 grader. | maj kom mera
proviant och kel frin Jenisejsk.

1 slutet av juli 1881 hade isen minskar
si myckee att man gorde ett utbrytnings-
forsok, men efter nigra dagars fird
tvingudes man tillbaka Gl samma lige
Den 2 augusti krossades Oscan Dick-
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50N av isbergen ech alla 19 man fyteade at pi isen,

Maten sinar och under scptcmbcr fir man endast varm
vattensoppa, en brédbir och Jite kornkaffe per dag, Flerw
vidar tecken pd skorbjugg, [ sluter av september har en ryss
lyckats dvermala en samojed att zi till ligret med nigra
renar som de skeppshrutna Fir kivpa.

Samojeden slakrar en ren om dagen och de drickes blo-
det och drer det ria koteer innan det fryser Skiebjuggs-
symtomen viker

Efter fsrhandlingar med en grupp samojeder kom
man dverens om att £ hyea sladplatser niir dessa ska resa
upptss Ob, Man fick dven kopa skor, palsar och andra
plagg. Den 28 seprember var isen pa Ob tillrickligr gock
och efter ett ar och fyrs dagar ombord i Oscar Dick-
$ON samt 57 dagar pd isen, firdades Oscar Dicksons
besitning  tillsammans med samojedema  siderur i v
grupper om vardera runt tusen renar och bundr sbidar,

Swax fore jul kam de fram till Berjosovo och skilides
frin samojederna. Firden fortsatte med  hastskjutsar till
Jekarednenbury, varifrin de med tig reste via Moskva till
Sunkt Petersbung och vidare rill Hangs, dit de ankinde 2
februari 1882

Med dngaren Exprrss kom de till Stockholm och den 4
februari avreste de svenska hummngsmcdlemmarm med
12:20-tigee. mot Gétcborg, Pi stationen i Algaris viin-
tade familjerna till viistgitarna fir atr omfamnas, K1 10 ph
kvallen samlades man tll middag pa Hotell Eggers 3
Gotcborg, manskapet fortfarande ifdrdn sina samojed-
klader, och niista dag betalades Wnerna ut,

Guxitia Ovaxorn

ISENS FANGE uv Swen Emanuel

Breakwarer Publishing AB 2014

En berittelse som till stora delar bygger pd dagboksan-
teckningar forda av Emanoe! Andersson, farfarsfor dll
forfattaren.

[SBN 978-91-86687-25-0
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Karza sver Nowspa Sembla ach Kiteahrort, Samopedbabotn sk Gibauben dite
fiiden O mysmar. Textens Oldorsk dr Sulckfard oid floden Ui
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Med angbat pa Yangtzeﬂoden

|

Siokapren Sigurd Stervall (1886-1931)
vir fior mig kind for sin gedigna bok
Sang wnder segel, en fyllig samling av
dkea sjmansvisor, ballader och shan-
ties. Den kom ut 1935 sedan Stermvall
insett virder are ta vara pd alla dessa visor
och litar,

Kapten Steravall hade di dreckommit
frin Kina och i boken Under regnéigs-

faggan berirtade han om sina dr i Kina,

Boken utkom 1929 pa Bonniers forlag,
Det i en mirklig skildsing ay sjofart
ach politiska forhillanden @ Kina och
utmed Yangzefloden.

Regnbigsflaggan anspelar pi repu-
bliken Kinas flagga mellan 1912 och
1928, Den hade uppifrin rida, gula,
bla, vita och svarta filt och hade shledes
inget art g med den regnbipflagen
i kan ¢ idag,

Efter sjokaptensexamen 1 Goteborg
och sex resor som styrman pd Fjire-
ran Ostem i Svenska Osmmxdu
Kompaniets angare Yropo begav slg
Steenvall rill Shanghai.

Diir fick han stynmansjobb | China
Navigation Company, det di stirsta
brittiska ingbitsbolaget 1 Kina, innan
han blev skeppare i amenkanska fartyg
i trafik pi Yangtzefloden. Med dessa
nidde han dnda upp tll Yichang, 1000
distansminuter frin Shanghal,

Yangtzefloden

YangtzeBoden, som i Kina heter Chang
Jiang, “den linga foden®, dr Kinas
lingsta Bod, totale cirka 6300 km ling,
Den rinner upp 1 Tibet ach blir segelbar
i Chongging, 2000 km frin haver,
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Sigwrd  Stermvall, e soemik  iishapten
o Nev  flodinspektor fiv  swve  Yamg
tzefladen { Kima. Fato frin doben

Yangtzefioden mynnar i Osthinesiska
sjon, alldeles norr om Shanghal,

Nir Yangrzefloden nir ostra delarna
av chhuunpmvlmcn rinner den genom
Waubergen i en mycker tring fira med
flera cafions, strbmmar och forsar. De
omgivande bergen lr fiera hundra meter
hisges.

Strdckan Yichang - Chengging ar 350
distunsminuter och hude tidigare eon
niviskillnad pd 170 meter, slussar
saknades. Hir onner floden bland an-
nat genom “The three Gorges”, de e
kivftorna, Strommen @r s stark att
angama gorde 20 knop medstréms.

ns birjan

I Yichang méste Steravall flodinspek-
wieen fiir Yangtzefloden, kapten Sam-
uel Comell Plant, "the grand old man
of Yangtzekiang”. Det var ek vare
honom wom en  handelsvig  mojlig-
gjoedes for lngfarryy 6l Kinas inland.
1915 utnimndes Plant till First Senior
River inspector i kinesiska tullverket.

Den tarsta dnghiten nidde Chongqing
1898, Hjulingaren Pronzer bygedes
efter Plants sdéer ar 1900 och folides av
en specicll typ av flodingare for dvre
Yangtzefloden, Lingden var mellan 43
och 65 meter, For st undvika toml-
haveri vid grundstitning i forsarna silk-
rades flytbarheten med vattentdr indel-
ning lngskepps och tvirskepps, Farty-
gen skulle kunna hilla sig flytande pd
full tast med i vareenfyllda sektioner.

Fartygen hade dubbla trippelingmas-
kiner och propellszar med tre 6ll fyea
roder fir god munévecfirmagu. Mas-
kineffekren var upp till 4500 histkrafter
vilket gav en fart pa 12~16 knop.

De forsta flodingarma  av  denna
tvp for Yangrzefloden byggdes | Stor-
britannien men senare byggdes de i
stort antal § Shanghai. Angama agdes av
rederier | Kina och fleru andra nationer.

Pionjiren Plant dog 1921 och fick di
ett monument Gver sin giming  vid
Hsintunforsen vid dvre Yangrzefloden.
Monumenter har senare flyrtas Engre
upp innan dammbyguet penomfirdes
ach vattenytan héjdes.

1926 fanns 100 Angare © trafik pd
Yangrzefloden, Antaler lotsar var di
350.
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Efter dtta r 1 kinesiska tullverkets tiinst bley Sternvall
1924 sjalv distnkesflodinspektor for dvee  Yangtzefioden.
Han eftertriidde di communder William Gibson Pitcaim och
intog Hodinspekeirens residens i staden Yichang,

En resa uppstroms
Som nytilliriidd  Aodinspektor beskriver Steenvall en resa
uppstroms Yangrzefloden frin Yichang 6l Chongyging,

Steenvall giorde resan ombord i flodingaren  Avice
Dottar  med finlindske  sjolaptenen Témroth  z0m
befilhavare.

Det var atskilliga forsar och strdmmar som forcerades
under denna resa. Yangtzefloden har genom drrusendens
skurit sig ner i sandstensbergen och bildat en smal rinna,
Floden var full av hisga klhippor och stora, runda granitblock.
Vattenstandet kunde variera med 50 meter.

Vid flodkrokarna  hade inrittats  signalstationer  som
varnade for motande farty,

Lotsarnu var en hederviied yrkeskir som kiinde flodens
alla strdmmar och grundbankar vilka stindigt Hyttade sig.
Lotsarna var organiserade och vilavisnade. Lotsen ambord |
Anice Doviar meddelade rorgingaren med avimiitts gester.
Om man ungrep forsama i fel vinkel var haverier et faktum,

Men det var inte bara floden som giorde resan osiker. Der
Sternvall kallar "rovarband” irjade utmed Roden, Angaren
foirsigs dirfor med bevipnade amerikanska marinsoldater,

Romullshalar seilides utmed promenaddiicken och jiirn-
plarar mot skorten. Kvinnor och bam placerades § den azme-
rade seyrhyteen,

Angaren beskats frin stranden men elden besvarades inte,
Kocken triffades emelleetid och hittades did bakom spisen
diir han soke skydd.

[nfor en av forsama i floden diskuterade skepparen och
mazkinisten dngtrvek och slagantal innan man med hogsa
miéliga dngtryck stivade upp mot forsen. Biren skilvde och
skakade, elden stod hagt ur skorstenen men till slur blev dex
stopp. Med egen maskinkraft kem man inte lingre.

Nu bénade en palaver med prisndragarna pa stranden. De
ville ha mera betalt lin efter den broklign tacan, Spanningen
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Fransi fladingaven FOORK YUEN byppder ¢ Shanghai for att trafibsva
Yangtzefloden. Fats frie duben

En flockingare s Ninge wp sig ofter ast bas gromdetdte oob ridbat wt fir att
ewttned 3 fladen dar grandit. Fovo frin Aoben

steg medan fartyget g dar 1 forsen fir full maskin, Till sluz
tog fotsens tilamed slut, Han slingde mossan i dick och stam-
pade pd den samtidigr som han med hisy risst bestimde priset.
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Lings scillinor drogs ilind och  Yangtzefloden idag Kryssningstrafik pi floden

gordes fast § berget ovanfor forsen. 300
man selades 6l flarade bambutrossar.,
Dragarna kedip pd en stig, uthuggen i
khpgan, tvi for bred och utan stahsyd,

S birjade dragkampen, Tvi dng-
wvinchar och dragarma gorde sitt bisea,
maskinerna arbetade in hastigare. Fiir-
gen pd skorstenen var snart hele bort-
brind. S& datligen bescgrades forsen.

Denna fors filides av Aern som dver-
vanns pd sarmima s,

Efrer fem dagar nidde man Chong-
ging. Arr pavigera narcetid var uteslures
och medelhastigheten var 6 knop, Ned-
resan gick desto snabbare, pd en och an
halv dag, med medelhastigheten 18
knap, som mest 25 knop,

Man kan tinka sig hur fartyg pad
nedglende, som med stribmmen gorde
18-20 knop, riskerade att grundstita,
kantra eller kastas upp pd en grundbank.
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Idag ar Yangtzefloden mellan Yichang
och Chongying reglerad for att pom
siofarten sakrare och ge elekrisk kraft.

Fordiimningama vid Gezhouba vid
Yichang (med en sluss), och Sandou-
ping 3B km uppstdms, (med fem
parallella elussar), har hajr vattenni-
viin och skapat en 550 km ling damm i
foddalen, De farliga forsama ir borta.
Staden Chongyging hgger numera vid
den konstgjorda msjon

Stussarna dr 280 merer lnga, 34
m, breda och 5 m, djupa, byggda for
lastfarryg pd 10,000 ton dadvike, Vid
Sandouping finns dessutom en fartygs-
hiss for fartyg pd 3.000 ton dodvike
Hajden ar 113 meter men vattennivin
varierar med 12 meter pd nedre sidan
och 30 meter pi dvre ssdan.

Numern pigir sisfarten hela dygnet
upp till Chongging.

Férurom en omfattande teafik med last-
fartyy gir ett sextiotal passagerarfartyg
pd Yangtzefloden, En resa pd floden dr
populir bland kineser och utlindska
turister.

Men det dr fortfarande mte helt risk-
fritt atr firdas pd Yangrzefloden. 2015
slog ett kryssningsfartyg runt 1 orkan-
vindar pd dver 40 merer/sekund.

Fartyget var DoNcrane zH1 XiNG
("Oriental  Sear”). Av 456 ombord-
varande omkom 442, de flesta dldre
manniskor och  alla  kineser, Befil:
havaren  och  maskinchefen  lyckades
radda sig mirkligt nog,

Orsaken till haveriet forefuller ha
varit  bnistande stabiliter vid krafng
vindpikinning, Passagesacfartygen pd
floden har minga diick, storr vindfing
ach litet djupgiende.

Incvan Kronuasin
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ENGELBREKT pi Siljan 150 ar!

I & dr der 150 dr sedan dngbdten
Excrunnerr, di under namnet Mowa,
sattes 1 trafik pa Siljans  sjdsystem
frin Tunsta vid lnsion i sader genom
Osterdulilven ill Leksand och over
Siljan till Mors § noer. Hela sjosyste-
met som iir 75 km lingt omfattar liven
strickan pd dlven nedstriims  Insjin
ull Gedda, som benlimndes Grista §
turlistorna, och Orsagion notr am Mora,

Angaren bvgedes om nigm ginger
innan den togs ur reguljir crafik 1952.
Efter en niiea fyra decennier ling pe-
riod  utan  Angmaskineri  riddades
Excriprext tuck var ideclla krafter
och cfter en synnerligen omfactande
renovesing  och  Ateruppbymemad  kom
den ater under dnga for 20 e sedan.
Med hemmahamn i Leksand anviinds
dngaren sedan dess for bestillnings-,
mediems- och allminna turer,

Byggd vid Lindholmen
Mora bestilldes | mars 1866 av det
nybildade Mora  Angbarsbolag  vid
Motala Verkstad, men kom ate byggas
vid dess dotterbolug Lindholmens Vary
1 Giteborg, Den transpotterades i delar
till Mora diir den firdigstiilldes

Pa Siljan fanns vid den tiden redan
i dngbdtar.  Hjulingaren  Prins
Avcust, som var byged 1839, dgdes av
bruken keng Siljan och Orsasién och
anvandes 1 forsta hand fisr bogsering av
segelftiesedda primar for malm och
stingjim. | andma  hand  anvindes
ingaren fr passagerur- och godstrans-
porter. Pa sjon fanns  frin 1862
dven  den  propellerdrivin Tomren
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Angumw Misa zud Laksand | Bivan av 1890-talss. Flosebron fanny koar 6ilf 1925,
Foto Siljedal & Co fridn Loksands dobulbisrorisba arkro

som var den forsta varpingaren for
timmerflottning.

Moua hade under dick akreruc en
salong som stack upp som en lag kapp
ovan huvuddick i centerlinjen, Farut var
dicker nedsinke en bit och  diirunder
fanns ett fastrum, Restauration fanns om-
bord, Skrovet var 24,35 x 4,45 m, Anga-
ren drevs av en eneylindrig mazkin som
indikerade 60 hk och skulle ge 9,5 knops
fart. Pannan eldades med ved,

1 tidningen Dalpilen gar der an f5lja
turhistorna och under rubriken Sjofarten
pa Siljan finns redakeionella arcklar.

Vad jag kan finna unnonserades Mora
forsta gangen den 29 september 1866:
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Stolea milery framfie Enriesust offer don tora ombyeemaden 1903 wid Flortmingsfremingrns vary
3 Overme, Favo Genda Saderfund frine Lobsands bdalhistarisha arbis

Snubbgieade  Angbiten Mora  avglr
varje helgfri dag under denna och firsta
Tiilfren av niista manad fria Mora k1 07,00
till Leksand ach Tunsta och dter frin Tun-
sta 13.00 och frin Leksand 14,30, Tunsta
ligger alldeles nedstrioms Ingjon.

Mona var som regel | trafik frin der
Siljan bley isfri under maj och fram
till novernber eller méiligen desember.
Frin 1871 flyttudes sodea iindpunk-
ten frin Tunsta dryge 3 km dsterur il
Bredniis udde 1 Ingbn.

Den 25 april 1873 stadfiste Kungl.
Maj:t. bolagsordning for der nybilda-
de Osteedalames Angbits AB, Mo,
som dvertog verksambee och bir frin

Augdivew Ne 2 2076

Mora Angslupsbolag. Det nya bolaget
bestiillde vid Gefle Vast en ny beryd-
ligt stérre fingare som var dryge 31 m
ling. Den fick namnet OsTERDALARNE
och sattes i trufik 1876 pi Moras tidi-
gare tures Mora-Leksand-Bredniis, Den
nya stora Angaren kom att 3 begriinaat
anvindningsomedde med anledning av
sitt stora djupiiende,

Mogra sattes nu in tre dagar 1 veckan
pi  strickan  Wimbhus-Bicka-Orsa-
Mora-Sollestn- Rirtrvik-Leksand-Bred-
nis-Tunsta med retur Blande dag.

Ny konkurrerande teafikled
1876 uppstod konkurrens genom ate det

i Riittvik bildade Angfarrygs AB Gustaf
Wasa sacte m den vid W, Lindhergs verk-
stad i Stockbolm nybygeda 29,9 m linga
och grundgiende dubbelpropelleninga-
ren Gustar Wasa pll strdckan Grist-
Tunsta-Leksand-Riitevik-Mora. Der var
bara denna ngare som klarade ate ga ut-
fiir ilven till Grista, viinda dir och Hgga
till ovanfir de di oreglerade fallen,

Det nyd bolaget skapade en bekyvim
fed till Borlinge dir Bergslagernas
Jarmviigar (B]} frin nyiree 1876 hade
dppnat  strickan  Falun-Borlinge-
Ludvika. Frin Borlinge gick diligen-
ser fill Barsta vid Dalilven och darifrin
infyrds dngslupen  DAceceves, frin
1877 emsatt av nvhyggda dngxlupen
Bagszro, till Gagnef dir diligenser
tog dver forbi fallen 6l Grista, Denna
bekviima och vackr led dppnade Siljans-
omradet for turism i stirre skala. Oster-
dalabolaget kontrade med att uppritta
en droskfirbindelse frin Brednils over
skogarna till Falun,

Det nya boliget klarade inte konkur-
rensen frin Osterdalabolaget som  hade
baittre ekonomi och dessutom lig bak-
om en frakthojkott bland handlarna mot
konkurrenten, 1 siurer av 1878 dver-
tog Osrerdalabolaget GusTay Wasa och
Barnro som frin 1879 fortsatte sin
inarbetade trafikied for sing nya dgare.
Samtidige upphorde trafiken till Brednas
och OsTERDALARNE annonserades inte
lingre i wafiken. Mora fortsatte. sina
tidigare turer Wimthus-Tunsta,

Jirnviig all Insjon

Den 13 november 1884 invigdes
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Sifjans  Jieowvag  (BS)) pa  strackan
Borlange-Insjion.  Vid  Insjéne  sta-
tion byggdes en pir med jirnvigsspir
sam blev ny utgingspunks for bac-
trafiken norrur, Forsta vintern hyrde
jirmvigsbolaget  ingaren Mora i
anslutningserafik till Leksand, som var
jirnviigens formelln hemorr, Stridckan
gick oll storsta delen pd Shen och
kunde trafikeras vinternid =3 liinge
isliger  tiflit.  Frin 1885  Gvertog
Osterdalabolaget  anslutningstrafiken
vintertid i egen regi med Mora.

Gustar Wasa fortsatte frin 1885
mafiken  Orsa-Mora-lngon  under
maj-november.  Juni-zugusti var dven
Osrenvaranne | tfik pa steickan
Insion-Mora  medan  Mora  tidvis
bara gick Insjon-Leksand pd sindagar
sommartsd. Frin 1891 var Siljansnis
med | turltstan, Bunk, Hijormas och
Skillnds anlptes bara visss dr.

Gavle-Dala Jirnvig (GDJ) torkingdes
frin Falun nll Ritvik 1890, Mora 1891
och Orsa 1892, GDJ sarte frin 1895
in den nybvguda dngbdten RATTVIK
mellan Ritvik och Leksand dir den
uppfvilde der daglign turbehoy som
Osterdalabolaget  negligenade, sanno-
likt beroende ph ant det tog minst en
timema extra att g3 via Ritvik, RATrvix
dvertogs av Osterdalabolaget 1945.

Den 1894 frin upplagda Osteg-
paLarNe sibdes i december 1895 och
transporterades 1896 | sektioner 1l
Stockholm. Samma &r gick Mora Orsa-
Wimhus-Mars, Frin 1897  borjade
Moara gi Leksand-Mora-Orsa och frin
1901 Insjon-Moru,

20

Lamdraigabron ¢ Leksemd,

ENGELSRERT s den g at efter ambyggnadere 1917 Vihort taget frin der 1925 fardigusalida

Fullst ombyggd 1903
Vintern 1902-1903 byggdes Mora om
fullstindigt vid Floteningsforeningens
varv i Overmo. Huvuddiicket hjdes ca
40 cm sk ure der bley full stihojd un-
der diickets hela bredd och ditcket blev
genomgaende frin for all akier, Under
diick fanng matsalong forut samt akrersa
long. Pa diick fanns styrbvrr, kaptenshyte
och akterhytt sarne tva tvirgiende skott,
En oy kompoundmuskin pd 80 bk och
ny panna installerades. Angaren fick vid
ombymmaden namnet ExceLnnexr.

Anpassning till turisttrafik
Jarnvigen frin Insion forlingdes via
Leksand och Tillbery till Rattvik med

rafikstart den 22 december 1914,
Leksand bley frin 1915 barafikens nya
utgingspunke.  Foliden av  Jiirnvi-
gens forlingning for bittrafiken blev
minskade godsmingder. Detta behévde
kompenseras genom unlop av nya piat-
ser som skulle ge fler turister pd bitarna.
Vid denna tid nlikom anlop av Hjortnis,
Laknas, Persborg, Vikarbyn och Seums-
niis. 1922 allkom Hjulbick och Nuenas
medan trafiken pd Orsusjin upphiirde
cfter 1923,

Frin 1915 sattes EXGELEREXT som re-
ged i trafik 1 mitten wv maj och under ju-
ni-augusti var bida dngarm i eafik med
var sin dubbeltur dir Excsrsrext ut-
gick frin Orsa pd morgonen och Gustar

Avgiiton Nr 2 2006

Excrssnrxr bar art Aacka wt frin Lebsamd fér en tur nedstriing Oterdadsdven oll Grida

Fate Gunmir Sederkerg 31 may 2014

Wasa frin Leksand. Under september
var dter ExGrLsrext ensam i trafiken,

For att anpassa sig till de nya
forusitningama  byggdes  Gustar
Wasa om wintern 1915-1916 med
forlingd dverbyggmad firr och alopat
lastrum,

Redan vintern 1916-1917 var det dter
dags fiw ombyggnad av ENGELBREXT,
Pi  huvuddicket allkom  en  ny
dverbygenad © hels fartygets bredd som
mnehéll La kiass marsulong och under
denna tillkom tvil hyrter. Pa évre diick
tillkom ny styrhye, navigationshyre och
rokhyte. Nackdelen med ombyggnaden
var att stabiliteten blev betydligt simre

.4"”)’.'" Ne 22000

ach den kom at kallas for Vingelbrekt,

For ace forbarea stabiliteten togs pa
1930-talet rokhytten pd dvre dick bort
ach istilles forlingdes Gverbygznaden
pd bovuddick en bit akterut, 1 detts
utférande kom Angaren att gi fram tills
den togs ur trafik efter sommaren 1952,

Exceuswesr  sdldes 1954 fir
att bli  fytande sommarstuga  vid
Vistanviksbader. DA hade panna och
maskin monterats ur biten,

1971 kibptes biten av Olle Norde-
sjd som drer dirpd bogserade den rill
Leksand. 1973 installerades ¢n diesel-
motor si ate den blev kdrbar som frinids-
bat,

1993 sversade Banverker fast den tidi-

gare oppningsbara jimyigsbron i Lek-
sand. Gustar WasA som var fior hig for
bron kunde darmed inre lingre 1a sig nll
slipen i Overmo. Banverket lovade di be-
kosta en ny slip i Rarovik

Angbitvionerna  vid  Siljan  ltog
sig art bygga den nya shpen mor art
overskottet  skuolle  delfinansicra en
Meruppbygenad  av Encrunuext
och bildade dirfor Skrufingfartyger
Engelbrekes Vinforening. Olle
Nordesjs  skinkre biten 6l den av
vanfbreningen  bildade  Stiftelsen §/8
Engelbreke.

Ater under dinga!

1994 revs den gamln overbyggnaden
och sksovet lyfres pi land vid Insjon
for renovering och plitbyren, Till biten
skinktes dngmaskin och panna, som
tidigare hade ragits tillvara frin varp-
ingare.  Kompoundmaskinen pi 80
hk, byggd 1904, kom frin Ore Eir
medan pananan, byged 1917, kom frin
Gonan,

1995 kunde dngaren Xter sjdsiirras
och proviur foretas for egen maskin.
Kommande vinter ldg Angaren |
Mora dir dverbvgmad och inredning
firdigstilldes.  Sommaren 1996 var
Encreanrr klar fir mrafik igen.

Vid ombyggnaden har Excrisrexr
dterfitt ett utseende som  pdminner
om ombyggnaden 1903, vilket ocksd
innebar att den klarar att gi under
broarna pi striickan Grada-Orsa,

For info om turer: www.steamboat.nu
Gusnar Sépennerc

21



Tungvattenaktionen och S/S Hypro
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Tiigfarjan Hvirn bygdes av Abery mebaniske verbond sch sattes § rafik 1915

1 vintras sinde SVT en serie om jabo-
tagaktionerna  wnder  andra  viridi-
kriget mir de alliennde  foridkte  for-
bimdra art tungt oatten frdn Norge
skulie na Tyddand,

Vid denna tid ridde kapplopning om
vem zom torst skolle dstadkomma en
atombomb, USA eller Tyskland, Bida
sidor insdg arr en sldan bomb skulle
ha en avgorunde betwdelst for krigets
utging.

Ezt villkor for att utveckta bomben var
tungt varten som framstlls genom elek-
trolys av vanligt vasten, En sidan an-

liguning fanns vid Rjukun i Nosge

Konstgidsel och tungt vatten

[ bérjan av 1900-talet i Norge en

dnabb utveckling av industrier som ut-

nytizade billig energi fris varcenkeaft,
Efter flera forsik utvecklades produk-

nionen #v Norgesalpeter som krivde 1ill-

ghng till en stor miingd clekerisk energr.

Narsk Hydro etablerade en salpeter-
fabrik i en fijalldal vid Rjukan i Tele-
mark diir man kunde by etr vatren-
kraftverk som di var virddens storsta.

Vemork kraftverk sattes | doft 1911
och kalksalpeterfabriken i Rjukan 1912,
Senure byggdes i Vemork en anlige-
ning for framstilining av tungt vatren,

Tigfirjorna pa Tinnsjeen

Far reseniirer, varor och produkter in-
rittades ent transportded med jamvig
samt tigfigor dver Tinnsjpen. Lands-
vigen over fjaller kom forst pd 1930-
taler. Fran Norodden drogs Tinnosbanen
all Tinnosets figjelige vid Tinngon.
Frin Mml fiigelage drogs Rjukanba-
nen till Rjukan och vadare il Vemork.
Banorna var givetvis clekeriska,

For firurafiken  byggdes tigfisjor
vid norska vary och sattes samman vid
Tinnoser. Den forsta figan var ay il
uch saknade maskineri. Den bogserades

over Tinnsjoen v en dngbogserare.
1909 sattes Rjukansos, den forsta
Angﬁrjan. i trafik. Den hade vl
kiner och kunde fira 8-9
godwlgmu och 120 passagerare.

Direfter hyggdes Hypro som sae-
tes 1 trafik 1915, Den var 33 meter ling
och kunde fora 12 godsvagnar. Aven
Hvore fick v trippelmaskiner pi
vardera 250 hilstkrafrer.

Nir produktionen 1 Rjukan lades om
Okade transporthebiover. 1929 byjrades
diirfor figan Ammonia, hels 70 meter
ling och med kapacieer att fiea 16-17
godsvagnar med full last.

Ammonia fick en exklusiv insedning
for 250 passagerare t firsta och andra
Klass.- De v trippelangmaskinerna ar
pi 450 hastkrafter vardera.

Sabotage mot tungvattnet
Med ockupationen av Norge Gvertog
tyska  krigsmakten  produktionen  av

Anghidspn Nr 2 2016

RIUKAN-NOTODDEN

tungt varten i Vemork.

P ett ndigt stadium insig de allierade
att produktionen av tungt varten vid
Rjukan kunde medfora att tyskarna
astadkom en atombomb,

1 Storhritunnien firbereddes dirfor en
sabotageaktion for art forhindra tyskar-
nas tillglng 6l det tunga vattnet.

28 februan 1943 tog sig sabotirer in i
ngvattenantiggningen vid kraftverker
it Vemork och spriingde behillare med
gt vatten, 500 liter gick foclorade
men produktionen dterupprogs efter tre
minader,

16 november 1943 attackerades an-
ggningen av amerikanska bombplan,

SFringnmgen av Hyoro
gvattenproduktionen nu fiirstdrts

innu en ging besloe tyskama att fiyt-
ra tillverkningen och wansportera det
mungvatten som fanns nill Tyskland,
Faten med tungvatten lastades pd
Jhenviigsvagnar som  skulle foras dver
Tinnsjecn med tagfisja:
Det kom di order frin London att pa

Angteen Ny 22016

nagot sitt forhindr deta, Séndagen
20 februari 1944 skulle wansporten
ske med thgfijan Hypro frin Mael
fagelige. Sabotdrer smog  ombord
och ned i skrover dir de upterade en
tidsinetalld springladdning | torskeppet.

Klockan 09.30 avgick Hvoro med
32 avila passagerare, ftta tyska militirer
och sju mans besitrning rillsammans
med vagnarna med tunge vatten.

Resan dver sion tog normale 1 tim 20
minuter, Efter en timmes ging detone-
rade speingladdningen som flikte upp
bordligeningen. Skrovet vateafylldes
och Hyoro sjonk pa 430 meters djup.

Explosionen  uppmitksammades  pl
strinderna dar folk kastade sig i bitar
och rodde ut mot olycksplatsen. 29 om-
bordvarande riddades men 18 omkom.

Tungvattnet gck 4l botten och nigon
tysk atombomb fick vi aldrig se. Asom-
bomben satte visserligen punkr for
andra viirld: men pi andra stillen.

Hyoro dterfunns 1993 och de far som
sedan biirgats bekrifrade att innchilles

VALY JUEL funget vatten,

T j ns fortsiittning
Fér att ersit forlusten av Hyoro lit
Norsk Hydro férlinga och modernisera
Rjuranros 1947. De bida dngfirjorna
Storecut och Ammonia var direfter
i tafik fram ull 1956 da den stora
motorfirjan SToresuT sattes | trafik.

StorecuT lir 82,72 meter ling och
har e dievel ey p‘ il
2250 hastkrafter.

Angﬁrjmnn blev  reservfiirjor  men
1969 skvotades Rjuranros, Ammonia
behdlls for de tllfillen da Storecur
toresattes.

1985 averfordes pasagerartrafiken
tll buss och 1991, di driften i Rju-
kan lades ned, gick den sista toren med
produkter dver Tinnsjoen,

Trans eden ett viirldsarv
1996 bildades Stiftelsen Rjukanbanca
av kommuner och landsting och iret
efter averkic Norsk Hydro dll stiftelsen
Jarnwiigen med lok, vagnar och byggna-
der tillsamman: med figorna Store-
Ut och AMmon,

Transportleden ingir sedan 2015 4
virldsarver Rjukan-Notodden som stir
under riksantikvariens beskvdd, For-
hoppningen dr att £l iging Turisttraik
pi jienviig och med tigtiga. Drdmmen
ar ate fi se AsovoNt under dnga igen.

I Vemork kmaftstation finns sedan
1988 Norsk Industriarbeidermusearn
som behandlar industrin, miinniskorna,
elkraften och hindelserna under krigs-
Aren, Elektrolysfabriken, diir tungvattnet
framutiilldes, spriingedes 1977,

Incvar Kronmams
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